Mapes de

©®

Patrimoni Cultural

Pont del Lledoner

Cerveld

Ubicaci6

Comarca:
L loc/Adreca:
Emplacament

Coordenades:

Latitud:

L ongitud:

UTM Est (X):
UTM Nord (Y):

Classificacio

NUmero defitxa
Ambit:

Tipologia

Estil / epoca:

Segle

Any
Autoriadel'element:
Estat de conservacié
Proteccio

Tipusde proteccio:

Obser vacions proteccio:

Data aprovacio:
Accés

Usactual:

Titularitat

Titular:
Autoriadelafitxa
Dataderegistredela
fitxa:

Pagina 1

Baix Llobregat
Carretera N-340, entre Cervell6i I’ Orda
A laN-340, entre la urbanitzacié El Lledoner i Vallirana

41.390042741902
1.8942999536435
407559

4582646

08068 - 24

Patrimoni immoble
Obracivil

Modern Contemporani
XVII-XIX-XX

1764 -1802 -1940
Pedro Martin Zermefio
Bo

Lega

BPU

Pla Especial i cataleg del patrimoni arquitectonic i ambiental de

Cervellf, 2017.

PEPAAC —ph-2

dt., 02/05/2017 - 12:00

Facil

Estructural

Publica

MITMA

Juana Maria Huélamo Gabaldon - Kuanum
dc., 20/12/2023 - 17:19

Diputacié
Barcelona



Descripcio

Pont aillat, de transit rodat i de vianants, de grans dimensions, que salva el gran desnivell existent ala zona
acausadd curs profundament excavat del torrent que desemboca a lariera de Rafamans.

Estaformat per dos registres d'arcs superposats, amb la part superior reformada. Es va construir amb pedrai
fabricad'obra. Té 120 m delongitud i 32 m d'ad¢adai consta de 2 pisos.

El pis superior, per on circula el transit rodat, esta format per 13 arcs de mig punt, carregats sobre solides
pilastres que des del fons del torrent, que dona aiglies alariera de Rafamans, arriben als 30 m d'alcada.
Tant els arcs com les pilastres estan fets amb formigo.

Destaca el fet que els arcs del pis superior estan comunicats entre si mitjancant obertures d'arc rebaixat que
permeten transitar-hi.

El tauler consisteix en € mateix ferm de la carreterai esta delimitat amb baranes de ferro.

L 'estructura té unalongitud de 192 metres i una al¢cada maxima de 32 metres, i esta bastidaen pedrade la
zona disposada regularment i |ligada amb morter. També sobserven algunes filades de carreus que decoren
elsdesnivells de la construccio. El pisinferior, amb 9 arcs, és el pas per vianants.

Uns arcs addicionats posteriorment ressegueixen, abandai banda, el coronament de |es robustes arcades
semicirculars.

Observacions;

Forma part de laliniadivisoriadels municipis de Valiranai Cervell6. La part dreta en sentit
Tarragona, pertany a Cervelld i I’ esquerraa Vallirana

El seu nom ve del mas Vell de Lledoner, situat auns 500 m allevant. Tant aquest mas com &l mas
Nou del Lledoner, construit auns 500 m al NE del vell, feien, per aguell temps, lafuncié d’ hostals. El
pont, pero té altres noms: Viaducte del Lledoner i Pont Gran.

La seva ubicacié entre muntanyes i boscos, en dificultala contemplacio des de la carretera.

El pont, amés de la seva funcio practicacom a eix viari essencial, vajugar un paper fonamental en la
transformaci6 del paisatge i ladinamicad'aguest territori. Amb la seva construcci6 paral-lelaal pont
vell de Moalins, es va consolidar com el principal enllag amb I'altraribadel riu LIobregat i, per
extensio, amb la ciutat de Barcelona

Avui dia, € pont del Lledoner representa unaicona de |'obra publica més destacada del periode dela
[1-lustraci6 borbonica del segle XV 111 a Catalunya, recordant-nos laimportancia de I'enginyeriai les
infraestructures publiques en & desenvolupament de les nostres societats a |larg del temps.

Historia

El pont del LIedoner va comencar a construir-se el 1764 per ordre del rei Carles |1l d'Espanya, que va
disposar la construcci6 de I'actual carretera N-340, que en aguell temps es va donar a coneixer com a
"carretera de Catalunya' i no esvafinalitzar fins al 1802, a causa de les dificultats orografiques del terreny,

Pagina 2



entre d'altres.

Laprimerafase de construccio del pont, dissenyat per enginyers militars, vadurar del 1771 finsa1773. Un
cop reposada l'estructura, les obres es van reprendre I'any 1775, tot i que uns danys estructural s ocasionats
per unes fortes pluges van fer que es tornessin a aturar novament.

Finalment, I'any 1800 es reprenen les obres fins ala seva finalitzacié I'any 1803, durant el regnat de Carles
V.

Aquesta imponent obra d'enginyeria es va concebre en €l marc d'unainiciativa destinadaamillorar les
infraestructures de comunicacio atot e territori. A mesura que es desplegavala construccié del pont del
Lledoner, es posaven a provales habilitats dels enginyersi els treballadors, ja que les dificultats
topografiques del seu enclavament van plantejar reptes considerables, no només tecnics sind també
economics, d'acord amb € llarg periode de construccié, que es vaalargar durant trenta-vuit anys.

De tots els nous ponts que es van construir en aquella época, els més importants van ser €l de Molins de
Rel, per asalvar €l riu Llobregat, i el del Lledoner, per asalvar un barranc en les muntanyes de I'Ordal, a
prop del port del mateix nom. A aquest barranc sel denominava "el puente del Barranco malo”.

L 'aixecament d'aguests dos ponts, van convertir la carretera de I'Ordal en lavia basica de comunicacié amb
I'altre costat del Llobregat i amb la ciutat de Barcelona.

El pont va estar dissenyat per enginyers militars, especialment Pedro Martin Zermefio. La direcci6 de les
obres va anar a carrec primer de Francisco Fernandez Angulo i després, de Carles Saliquet. Va ser construit
per Onofre Ibern i Companya, el mateix constructor que havia aixecat € pont de Molins de Rei. Van ser
fiadors Francesc Renart i e seu fill Josep Renart i Closes.

Els maons que es feien servir, es coien en un forn proper (el del Lledoner) i lacal¢ sextreiad'una pedrera
propera, del poble de Vallirana. Un fet notable va ser 1a seva voladura durant laretirada de les tropes
republicanes |'any 1938. En agquell moment es va donar I'ordre de fer volar tots els ponts de la carretera per
dificultar el pasdelsenemicsi afavorir laretirada. El "Ministerio de Obras Publicas’, el dia2 dejuny de
1940, va encarregar-se de la seva reconstrucci6, juntament amb ladel pont dels Tres Arcs. D'aquesta
manera, I'any 1943 jaes podiatornar acircular pel seu tauler, el qual fou eixamplat amb 8 metres de
carreterai unes voreres d'un metre d'amplada.

Entre els habitants de Vallirana corrialallegenda que, en plena construccio, €l pont esvaensorrar i que, a

consequenciadalo, I'enginyer (Carles Saliquet), aclaparat per |a seva possible responsabilitat, esva
suicidar.
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Mapa de patrimoni cultural de Vallirana. Pont del Lledoner -
Viaducte del Lledo...
Cercador del'Inventari del Patrimoni Arguitectonic de Catalunya
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https://patrimonicultural.diba.cat/element/pont-del-lledoner-viaducte-del-lledoner-pont-gran
https://patrimonicultural.diba.cat/element/pont-del-lledoner-viaducte-del-lledoner-pont-gran
https://invarquit.cultura.gencat.cat/card/36876
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https://patrimonicultural.diba.cat/sites/default/files/imatges/08068/95624-02401.jpg
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https://patrimonicultural.diba.cat/sites/default/files/imatges/08068/95624-02402.jpg
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