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Barraca dels peonsferroviaris
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L loc/Adreca: Sector central del terme municipal

100 m abans d'arribar a castell de Balsareny del cami en surt un
corriol que envoltael turd pel costat nord. Arribar fins el vessant est i
descendir finslaviadel tren.
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Barraca de pedra seca situada al costat de I’ antiga viadel Ferrocarril Economic de Manresa aBerga,
popularment coneguda com el Carrilet, i utilitzada pels peons ferroviaris. Es de dimensions forca grans, de
planta quadradai coberta amb falsa clpula. La portaés dellindaplanai estrobaalacarasud. Labarraca
mesura 2 X 2 metresi fauns 2,5 metres d'alcada. Presenta dues petites finestres a les parets est i nord.

A lallinda de la portaté unainscripcié gravada que diu: 1A | 38. Probablement es refereix a algun codi
ferroviari. Tot i aix0, també hi haqui I’ hainterpretat com unareferénciaal’ any de construccio. “A[NY]
1[9]38". Considerem, pero, poc probable aguesta interpretaci6, ja que €l nimero 9 ésforca clar que no hi
era.

Historia

El 1879 es constituiala“ Sociedad del Tranvia o Ferrocarril Econémico de Manresa a Berga’, formada per
promotors estretament vinculats al textil del Llobregat. Aquestaliniaferroviaria anava des de Manresa-Alta
finsal’ estacié d' Olvan-Berga, inaugurada el 1885. El 1904 s ampliava €l tracat fins a Guardiola, on

S enllagcava amb la cimentera Asland de Clot del Moro. Des de Manresala linia connectava amb Barcelona,
abastant aixi totalavall del Llobregat. Laliniade Manresa a Berga vatenir unagran activitat i un fort
arrelament social. Se I’anomenava popularment el Carrilet, i entre els pobles de lavall del Llobregat era
practicament I’ nic mitja de transport de viatgers, ja que fins els anys 1930 no van comencar a funcionar
regularment linies d’ autocars. També tenia un paper preponderant en €l transport industrial: fustade I’ alt
Bergueda, ciment del Clot del Moro o la produccio de Carburs Metal-licsd’ Olvan. |, per suposat, s hi
transportava també el cotd i e carbd que necessitaven les fabriques textilsi s enviaven els productes que en
sortien facturats.

El Carrilet vaarribar a Balsareny €l 1885. L’ estacio del poble eradavant de la caserna de la Guardia Civil.
D’ aguesta estacié homeés en queda un edifici mig en ruines on es descarregaven les mercaderies. Fora el
poble hi havia dos baixadors: el més antic eraalafabrica de laRabeia, de lamateixa epocainicia dela
linia. Diuen que el Carrilet passavatan a poc a poc per |la Rabeia que donava temps als passatgers de baixar
i tornar apujar al tren. Més tard es va construir un altre baixador alafabricade Vilafruns. A principis de
segle XX lafabrica havia patit un incendi, pero I’any 1925 tornava atreballar. Va ser aleshores quan es van
construir els pisos de la petita colonia que té adjuntai quan es vafer, també, el baixador del tren.

Laviaferriaseguiaun tragat en paral -lel alacarretera de Berga, per Vilafrunsi el Moli, i després es
desviava cap al darrere de les cases del carrer de Sant Marc, seguia per davant |’ actual escolai travessavala
rieradel Muja per anar cap alacoloniade laRabeiai tornar cap ala carretera, gairebé jatocant a Navas.
Tota aguesta volta es fela per I interés que vatenir en aquell moment el propietari de la Rabeia, que eraun
dels principals accionistes de I’ empresa ferroviaria.

Pel que faals ponts, antigament a nucli de Balsareny hi havia un pont de ferro ala carreterad Avinyéi €l
tren hi passava per sota. Després, jaas afores del poble, e tren travessavalarieradel Mujal per I’anomenat
Pont delaVia (Carreté, 2010: 106). | més endavant de |la Rabeia per tornar ala carretera hi havia un altre
pont, més petit, per travessar un torrent proper jaa nucli de Navas. La construccio d’ aquests dos ponts es
vafer en e moment originari del Carrilet, ala decada de 1880. Concretament, el Pont delaViafou
construiit €l 1885 (SERRA; CARRETE, 2005: 135.

Per faltade rendibilitat, el Carrilet va comencar a desmantellar-se parcialment a partir del 1972. El darrer
tren que va passar per Balsareny fou el 1973. Més endavant, sobre I’ antiga via s hi va obrir un nou carrer, i
larestadel tracat ha esdevingut un cami apte per fer-hi excursions.
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