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Pont de pedra del ferrocarril Manresa-Berga que salvavalarierade la Granja, aca Marcal. L'estructura,
una bona obra bastida amb pedra ben picadai col locada a contrapunt, consta de dos grans arcs de mig punt,
reforcats amb mad vist.

Historia

El "Tranvia o ferrocarril econdmico de ManresaaBerga" va ser aprovat per les Corts espanyoles el 1879.
Dos anys méstard, concretament el 7 de Maig del 1881, satorgava ala Companyia abans esmentada, la
concessiO de lalinia per un periode de 60 anys. La Companyia General dels Ferrocarrils Catalans (CGFC)
esvafundar el 4 dejuliol de 1919 per aintegrar tres empreses que explotaven diferents linies: Camins de
Ferro del Nord-Est d'Espanya (entre Martorell i Barcelona); Ferrocarril Central Catala (entre Martorell i
Igualada); i Tramvia o Ferrocarril Econdmic de Manresa a Berga (entre Manresa, Berga i Guardiola de
Berguedd).

El 17 de maig de 1946 caduca la concessi6 de lalinia Manresa-Olvan, que passa a ser explotada per la
"Jefatura de Explotacion de Ferrocarriles por el Estado”. El tram Olvan-Guardiola, pero, per ser de
concessi 0 posterior, continuava propietat de la companyia. Precisament per aguest fet, per la dificultat que
suposava l'explotacio de lalinia en sectors de diferent propietat, |'octubre de 1961 |'estat nomena a
Ferrocarriles Catalanes com a administradors per mitja d'un conveni. El 1955 la competénciaamb el
transport per carreteraja comencava a notar-se. El tren fela 2 viatges diaris de pujada i dos de baixada (fins
a Guardiola Unicament), mentre que I'autocar en feia 10. El 2 de Maig de 1972 saixecalalinia Olvan-
Guardiola. L'1 dejuliol de 1973 esfeia el mateix entre Balsareny i Olvan. Més tard, degut alaunio
subterrania dels pous de Balsareny i Sallent es suprimi €l tram entre les dues poblacions. Al terme
municipal de Puig-reig el tren feia parada a: el baixador de I'’Ametlla, |'estacié de Cal Vidal, al'estacio de
Puig-Reig, al baixador de Puig-Reig i a de Cal Prat.
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