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La Carreteraformal'espinada de la poblaci6. Esta formada de sud a nord, en €l seu tram urba compacte pels
carrers Francesc Macia, Alfons 1V, Anselm Clavé, Joan Prim i Primer Marqueés de les Franqueses. Ha estat
laviaderelacio, progrési relacio i, malgrat els noms que té, es pot ben bé dir que el seu nom propi és
aquest: "la Carretera’. Sobre els marges de "la Carretera’ i, principalment en €l tros de les places del Bestiar
o0 de can Sinia (oficialment de Maluquer i Salvador) i la de la Corona podem dir que tradicionalment hi ha
I'aparador de laciutat (BAULIES, 1965). A més, aquestes conserven els plataners que es col -locaven abans
en rengle aun costat i altre dels camins, fent ombrai protegint en part els minsos paviments que la cobrien,

i que han estat sistematicament suprimits de les nostres vies els Ultims anys. A comengament del segle XX
dues rengleres d'acacies ombrejaven de dalt abaix la carretera. La poblacio esvaestendre aun costat i altre
d'aguesta artériavital, de manera que el creixement de Granollers ha seguit el seu tragat. En el seu trgjecte
es troben edificis de gran valua des d'un punt de vista patrimonial, que es contemplen com aitems
independentsi de conjunts en aquest mateix inventari.

Observacions:

L'animacio, labullicia, € trafic interior i de pas son constantsi d'un bigarrament atuidor. Com deia
Pere Blasi i Maranges "com si les gents de Granollers haguessin nascut en un lloc de fira permanent”
(BLASI, 1929). Segons Amador Garrell, La Porxada és el simbol delaVila, la carretera de la ciutat
(GARRELL, 1929). (Continuacio historia) Una descripcid de com era a comencament del segle XX
ens laofereix Amador Garrell (GARRELL, 1960): "La carretera, propiament dita, era seccionada pel
carrer dAlfons 1V, travessava pel mig la plaga de la Corona -de la Corona d'Aragoé-, €l carrer dela
Palma, la placa del Bestiar (després carrer de Clavé i placa de Maluquer), la placa de Perpinyai el
carrer d'en Prim (després del generalissim), que anavafinsa Lledoner. De dalt abaix la carreteraera
ombrejada per dues rengleres d'acacies, i ales places de la Corona, del Bestiar i de Perpinya, aixi com
alscamins de Caldesi de Barcelona, i alsde laRocai Cardedeu, hi creixien uns platans ubérrims”. (..i
afegeix al'espectacle urbanistic tant al costat de la carreteracom alarestadelavila...) " Lesvoreres,
gairebé atotalavila, tenien I'amplada de dos caironsi, en vigilies de la festa major, donaven treball
alspaletesdela"brigada i, tot I'any, no pocs treballs als qui hi haviade transitar. A canvi d'aixo, les
nits brillava-és un dir- I'enllumenat de gas, que era condicionat pels canvisi rampells de lalluna; quan
plovia, fos de dia o fos de nit, les canals dels teulats eren per a dutxar-se, i en les que baixaven ran de
les faganes de | es cases hom podia rentar-shi els peus. A I'estiu per tot hi havia mosgues en abundor, i
pols, moltapols!, i els gossos, pobrissons!, podien ajeure-shi i rebolcar-shi apleret, lliures del neguit
d'ésser inquietats, ja que € tragi havia minvat qui-sap-lo d'enca que el ferrocarril haviallevat categoria
ales carreteresi anava fent desaparéixer els vells hostals. L'any (18)96 es col -locaren, en el tros més
centric de la mateixa carretera, unes columnes de ferro fos per al'enllumenat de gas, que (..) no aclaria
massa. Les vetlles, sobretot al'hivern, eren d'unatristesa aclaparant, i en moltes cases, tancades des
gue es feianit, hom podia oir que les families passaven el rosari. En les matinades d'hivern, els malats
i elsqui tenien el dormir fluix, oien les exclamacionsii les paraules de doble gruix dels qui anaven al
treball i no velent on posaven els peus, sentrebancaven amb les pilesderocs o defang i els bassals
daigua." (GARRELL, 1960).

Historia

El precedent d'aquesta via de comunicacio és el Cami Ral, que es va construir sobre una viaromana. Aquest
cami Ral, transitat per animals de bast, carretes, carrosi diligencies, va ser substituit el 1848 per lanovai
actual carretera, tragcada prop de les primeres cases bastides a |'eixampla a partir de I'any 1835 (BAULIES,
1965). El pas de la carretera de Barcelonaa Vic, dunaformatangencia al nucli antic va ser e revulsiu que
necessitavala ciutat per trencar definitivament els seus lligams amb €l passat. Tot just Shaviainiciat el
procés d'enderroc de lavellamuralla, amb laintencié d'engrandir el seu perimetre edificat i poder fer front a
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les noves perspectives de creixement que es comencaven a abirar. Les obres van comencar I'any 1834,
d'acord amb un projecte de 1799, el qual va haver de ser immediatament ajornat com a consequéncia de la
"guerradel Francés'. Méstard, van ser les guerres carlines la causa d'una nova paralitzacio i no va ser finsa
I'any 1841 quan, de nou, es reprengueren elstreballs. En un primer moment, i tal com es vafer public I'any
1842, el seu tragat estava previst passar pel darrerade la serradel Congost, des del Pontasco -la cruillaentre
lacarreterade Barcelonai lade I'Ametlla- finsaBellullai I'Ametlla per pujar as cingles de Berti, Centelles
i Vic. En tractar-se d'una via amb vocacio militar, |'estrategia aconsellava alunyar-la del's Ilocs emboscats.
Lanova carretera es vainaugurar I'any 1848, per ordrereia. Al seu pas pel terme municipal, lanova
carretera es bifurcava: un ramal seguia el seu recorregut cap al’Ametlla, mentre I'altre, pel Coll de laManya
circulava longitudinalment a molts pocs metres del casc antic, seguia cap a Les Franqueses del Vallési la
Garrigaon suniaamb ['anterior tragat. La carretera, ha esdevingut I'eix sobre el qual ha pivotat el
creixement urbanistic granolleri. Suposa, des d'un primer moment, el simbol de la modernitat on
sinstal-laren les edificacions importantsi els principals comercosi serveis financers que unaciutat en plena
puixancarequeria (HOMS, 1995). En una casa de la plaga de la Corona existia una placa de circulaci6 feta
de rgjoles pintades datada el 20 de febrer de 1850, on sadvertiaals carreters |'obligacié de transitar portant
elsanimals de labrida, sota multade 30 rals. Aquesta placa, desmuntada en efectuar reformes alafagana
del nimero 81 del C/ Clavé, I'any 1955, va ser retirada (BAULIES, 1965), i avui dia es pot contemplar al
Museu de Granollers, mentre que una reproducci6 es vafer a nou forn de I'Espinassa. Al comencament de
la década de 1920-1930, siniciaven les obres d'urbanitzaci6 -empedrat, clavegueram, i amplies voreres- i es
col locaven els primers fanals que substituien els antics de gas de 1896, sobrien nous carrers transversalsi
es condicionaven noves places. La concentracio comercial, sobretot a tram d'’Anselm Clavé, haestat la
caracteristicamés evident del paper assumit dins el conjunt de la ciutat. Ha esdevingut un gran aparador, on
shan donat cita, no tan sols els propis granollerins, sind també molta gent provinent de la comarcai d'altres
indrets. La carretera, aquest carrer major tipic de tantes poblacions, ha estat I'escenari de molts episodis de
la historia granollerina. La carretera acaba convertint-se en €l principal carrer, € més céentric, amb una
funcié més urbana que no pas viaria. Amb el pas del temps, la congestié del transit, per un costat, i la
necessitat de creacio de noves arees reservades als vianants per |'altre, van fer que es comences a plantejar
la possibilitat de donar-li un Us diferent. Es per aix0 que, amitjans del mes de gener de 1992, I'Ajuntament
vaencarregar un avantprojecte de reordenacio del tram compres entre laplade la Coronai lade Maluquer i
Salvador, als arquitectes Jaume Bach i Gabriel Mora. Hom preteniatransformar el carrer en unaillade
vianants (HOMS, 1995).
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