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Descripcio

Un tunel és una galeria subterrania realitzada artificialment amb lafinalitat de donar pas aunaviade
comunicacions o de transport de fluids, materials o formes d'energia, a través d'una muntanya o d'un turo,
per sotad'unriu o finsi tot per sota d'un estret. En la construcci6 d'infrastructures, els tinels, com els ponts,
permeten salvar els obstacles naturals que es troben en el tragat de lainfrastructura. En tot cas, mentre que
els ponts foren emprats ja en les vies que creuaven |I'lmperi Roma, la construcci6 de tunels per alesvies de
comunicacié (excloent el transport per canals) no comencafins el segle XIX, amb les primeres
construccions ferroviaries dels Estats Units dAmericai dAnglaterra. Dins d'una primerafamilia (els
meétodes tradicionals) es troben els esquemes d'excavacio de tunels amb técniques poc mecanitzades, com
vaser el casde tunel de Can Tobella. En terrenys dificils, I'estabilitat del front d'excavacio depen en gran
mesura de |'area d'aguest. Aixi, amesura que els tinels van necessitar de seccions més grans, van apareixer
els ara anomenats metodes tradicionals. Tots ells, consisteixen en excavar € tunel mitjancant galeries
independents (unes més avancades que d'altres) i eixamplaments d'aquestes que formen en el seu conjunt
|'area total d'excavacié. Cadagaleriai eixamplament sapuntala convenientment per sostenir el terreny
provisionalment, de manera que el sosteniment arriba en tot moment fins al front de I'excavacié i aquest és
sempre estable perque la seva secci6 rarament superaels 5 m2. A més, I'apuntalament gairebé instantani de
totes les galeries limita de forma satisfactoriales subsidéncies i assentaments en superficie i redueix
considerablement la magnitud dels accidents. Els tunels superficials com aquest poden excavar-se també
des de I'exterior, en aquest cas, amb el métode d'excavaci6 en trinxera: es tracta d'excavar des de I'exterior
deixant el's pendents necessaris perque |'excavacio sigui estable. Seguidament shi col -loca |'estructura que
suportara posteriorment les terresi seguidament esrebleix la cavitat recuperant larasant préviaa
I'excavacio.

Historia

Elsorigens de laliniade ferrocarrils LIobregat-Anoia es remunten al segle X1X.

Laprimeralinia, el "Tranviao Ferrocarril Economico de ManresaaBerga’, fou la primeraliniade via
estreta construida a Catalunya, I'any 1885. El seu origen vingué donat pel procés dindustrialitzacio que des
de mitjan segle X1X esdesplegavaal llarg del Llobregat.

Lasegonalinia, e "Ferrocarril Central Catalan” (F.C. d'lgualada a Martorell) es va construir per comunicar
les indUstries igualadines amb laresta del pais mitjancant I'enlla¢ amb els ferrocarrils de viaamplaa
I'estacié de Martorell. El tercer ferrocarril, €l "Camino de Hierro del Nordeste de Espafia’ (F.C. de
Barcelona a Martorell) es vainaugurar (1912) com unalinia suburbana, aviat assoliria el caracter regional
en unir-se amb el F.C. Martorell-lgual ada, passant a ser la comunicacio directa entre unes comarques
estretament |ligades economicai socialment.

Els esforgos que suposava l'existéncia de tres sistemes diferents d'explotacié d'aquests ferrocarrils, va
determinar que siniciessin les gestions per unir-los sota una sola autoritat. Aixo saconsegui el 14 dejuliol
del 1919 amb la constituci6 de la " Compariia General de Ferrocarriles Catalanes', que poc després
assumirial'explotacio i construirialaliniade Martorell a Manresa, que seriaa partir de llavors el nexe
d'unié de laxarxa.
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El 29 de mar¢ de 1922 entra en funcionament el tram entre Martorell i Olesa de Montserrat; e 26 dejuliol
del mateix, laviasalargafinsa Baneari delaPudai el 29 d'octubre, arribaaMonistrol. El tracat de via
fins aManresa continua durant el 1923. El 22 d'agost de 1924 sobre a public e tram de Monistrol a
Manresa, que enllagca amb el de Manresa-SUriai forma una xarxa ferroviariaimportant com amitja de
transport de passatgers i també fonamental per la sortida de sal potassica de les mines de Suriai Sallent i €
carbé de Figols. Aquestes linies van ser d'un metre d'ampladai de tracci6 a vapor fins que arriba
I'electrificacio.

A partir d'aquell moment, I'existéncia dels Ferrocarrils Catalans va seguir en certa manera els avatars de la
societat catalanai es poden contemplar diverses etapes com la de maxima expansio els anys 1920-30. Etapa
d'esplendor es va veure trencada per la greu recessié economicai per I'esclat de la Guerra Civil. Després
d'una experiencia col -lectivista, en acabar la guerra el panorama que oferien les linies era desolador, tant el
material com les instal-lacions amb prou feines podien prestar servei. Lalenta reconstrucci6 vatopar amb
elsinconvenients de lallarga postguerra, durant laqual el ferrocarril va haver d'assumir un trafic per a qual
no estava preparat.

A finals dels anys cinquanta es vainiciar unatimida modernitzacié amb laintroduccio de les primeres
unitats diésel, perd serianecessari esperar fins al Plade Modernitzacio (1963) per iniciar unarenovacio a
fons de la xarxa. D'aquesta epoca en daten les electrificacions del tram Martorell-Monistrol (1971), amb la
consequent compra de trens eléctricsi lamilloradel servel en aquestes poblacions. A partir de la década
dels anys setanta, la situacio financera de la companyia era cada vegada més deficitaria, situacié que va
motivar que finalment I'Estat, através de FEVE, assumis|'explotacio € 1976. Arran de la politica aleshores
vigent, ésadir, el tancament de totes les linies deficitaries, el Govern Central intenta clausurar lamajor part
de laxarxa, pero afortunadament en reinstaurar-se la Generalitat de Catalunya aquesta es féu carrec, a
través de la Conselleria de Politica Territoria i Obres Publiques, de totes leslinies en servei dels
Ferrocarrils Catalans.

El 5 de setembre de 1979 es crea |'entitat Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, amb un ambiciés
programa de modernitzacid, que incloia no només larenovacio de la practicatotalitat del materia i les
installacions, sind finsi tot la construccio de noves linies per substituir altres tracats ja obsol ets.
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