Mapes de € Spues
Patrimoni Cultural

Estacio del Ferrocarril
Sant Quirze de Besora

Ubicacio

Comar ca: Osona

L loc/Adreca: C/Estaciéo SN

Emplacament A lapart nord-est del nucli antic, darrere de |la fabrica de Can Trinxet
i a costat del cami de Sant Quirze alaCorominaa sud del pladel
mateix nom

Alcada: 580,3

Coor denades:

Latitud: 42.1048309

L ongitud: 2.2176466

UTM Est (X): 435314

UTM Nord (Y): 4661712

Classificacio

Numero defitxa 08237 - 110

Ambit: Patrimoni immoble

Tipologia Edifici

Estil / época: Eclecticisme

Segle X1X

Any 1884

Autoriadel'éement: Caminos de Hierro del Norte de Espafia

Estat de conservacio Bo

Notes de conservacio: L'edifici de I'estaci6 fa poc temps que ha estat restaurada. Shan pintat
les facanes de mao, les fusteriesi els elements decoratius. També
shan, repassat |es estructures metal-liquesi els elements de la
marquesina

Proteccio I nexistent

Tipusde proteccio: | nexistent

Accés Facil

Usactual: Altres

Titularitat Plblica

Titular: 000601700DG36B0001LO
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Autoriadelafitxa Pere Cascantei Torrella
Dataderegistredela ds., 29/07/2023 - 15:23
fitxa:

Descripcio

Construccio de lalinia de Barcelona a Puigcerda situada al marge esquerradel ter alazonadelaVernedai
al davant mateix de lafabrica de Can Trinxet. Es tracta d'un edifici en planta de creu formada per tres
C0ss0s 0 crugies, dos de lateralsi un de central units entre si. Els cossos laterals completament simetrics es
componen de planta baixai golfes, mentre que el central presenta unaplantabaixai un primer pis. Totsells
tenen una disposicio de les obertures molt geometricai ordenada ja que correspon amb una construccio de
I'eraindustrial. Sorganitzen mitjancant una portai dues finestres a cada costat coronades per arcs rebaixats i
amb els bastiments de mad ceramic pintat de color blanc i amb el fons de color vermell. damunt seu hi ha
una cornisa de mad pintat que separales golfesi lateulada és a dues vessants amb € carener paral-lel ales
facanes. El cos central és perpendicular a aguestes dues alesi estaformat per una Planta baixa, un pisi
golfes separats per forjats de bigues d'acer. La composicio de les obertures en facana es completament
simétricai formada per una planta baixa amb tres portes de mad ceramic coronades en arc de mig punt, tres
finestresdemad i arc rebaixat i un ocul ales golfes. Cada plata esta separada per una cornisa de mad
ceramic pintat de blanc. Les fusteries son de color verd fosc i contenen barretes emmarcavidres. Al nivell
de les andanes hi ha una marquesina metal -lica sostinguda per pilars de ferro colat. Actualment només
sutilitzala part externa. Correspon amb I'estacié de Sant Quirze de Besorai Montesquiu. .

Observacions:

Construccio que reuneix les caracteristiques ferroviariesi industrials de I'arquitectura del segle X1X i
amb models d'estacions que es repeteixen a Ripoll, Campdevanol i altres poblacions. A granstrets tots
els edificis estan construits amb fabrica de maconeriai bastiments de mad ceramic amb les obertures
coronades per arcs rebaixats de mad.

Historia

Lahistoria del ferrocarril ens ve propiciada per un intent el 1844 de construir un ferrocarril que unisles
poblacionsde Vici Ripoll i alavegadafuncionés com amitjaarticulador de les diferents fabriquesi
colonies textils que sanaven desenvolupant al llarg del cursdel riu Ter. Aquest primer intent promogut per
I'empresa El veterano cabeza de hierro pretenia extreure el carbd de les mines ripolleses d'Ogassai Sant
Marti de Surroca i transportar-lo fins a Barcelona ja que aquesta tasca era portada a terme pels traginers a
través del cami ral. El 1847 I'empresa explotadora de les mines rep una primerallicencia per a construir un
ferrocarril entre Barcelonai Franca passant per Camprodon i Sant Joan de les Abadesses. A travésdeles
desavinences entre |'empresa concessionariai la propietat de les mines van provocar que aquesta primera
concessi6 fos traspassada a Girona Hermanos Clavéi Ciai van fundar la companyia camins de ferro entre
Barcelonai Granollerslaqual inicialaconstruccio delaliniaque vaarribar fins a Granollers. L'any 1954 i
degut als problemesi recursos que la companya havia d'esmercar en aquesta linia es va abandonar el
projecte de fer arribar el ferrocarril fins a Sant Joan i la concessio passés a mans d'una nova companyia.
Ferrocarrilsi mines de Sant Joan de les Abadesses, creada el 1877 amb I'objectiu de remprendre la
construccio d'aguesta nova liniaferroviaria. L'objectiu eratransportar € carbé de les mines d'Ogassa i
Surroca per mitja de vagonetes fins al'estacio de Torralba de Sant Joan i d'aqui carregar-les en el ferrocarril
fins a Barcel ona passant per les comarques del Ripolles, Osona, Vallés Oriental, Valés Occidenta i
Barcelona. El pas entre lalinia Barcelona- Granollers propietat de la companyia de Ferrocarrils de

Pagina 2



Barcelona Tarragonai Francai lalinia Granollers Sant Joan es feia per mitja de peatges que es feien pagar
alsdiferents combois. En € cas de Sant Quirze la companyia de caminos de hierro del Norte de Espania
havia arrendat els drets de les mines de carb6 de Sant Joan i de les del ferro de Ribes. Els 24 ponts que hi
haentre Vic i Sant Joan de les Abadesses els va construir laMaquinista Terrestre i Maritima. La
construccio de les trinxeres Aquesta linia va arribar a Sant Joan el 1880.

El 1904 un tractat entre Francai I'estat Espanyol va comportar la creacié de dues linies trasnpirinenques
catalanes.Lade Lleida-La Pobla de Segur i Saint Gironsi lade Ripoll-la Tor de Querol tenint Ripoll com a
estacio internacional i d'enllag amb leslinies existents en direccio Vic. L'estat va assumir la construccio
d'aguesta nova linia amb ample ibéric que va ser finalitzada el 1929 amb doble via (ampleibérici
internacional). Passada la guerra aguesta linia es va mantenir fins el 1970 on es van comengar a tancar
algunes linies. Coincidint amb el tancament de les mines d'Ogassa el 1967 hi va haver un declivi de convois
en aguesta linia entre Ripoll i Sant Joan de les Abadesses que va haver de clausurar € 1980. A partir de
1984 i degut a un pla de racionament entre |'estat i la companyia concessionaria RENFE per aeliminar les
linies deficitaries hi havia previstal'eliminacié delaR3 i també laliniaemtre Lleidai la Pobla de Segur
cosa que no va ser possible gracies als acords entre la Generalitat de Catalunyai el ministeri de foment que
van mantenir actives ambdues linies fins al'actualitat.
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