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Descripcio

Pont de I’ antiga liniadel Ferrocarril de Manresa a Berga (anomenada popularment el Carrilet) que salva el
desnivell provocat per larieradel Mujal as afores de Balsareny. Es un pont format per quatre arcs, d’ una
alcada considerable i d’unalongitud aproximada d’ uns 90 metres. De fet, és el pont més gran de Balsareny.
Exteriorment és obrat amb carreus més o menys disposats en filades, i les cantonades dels arcs son
perfilades amb diverses linies de mad. Al costat de ponent el pont té un petit arc per sota el qual hi passaun
caminet que ressegueix el congost del riu per la part alta. Es conegut popularment com el cami del Repeu.
Recentment, la plataforma superior del pont s ha eixamplat amb unes plaques de formigd i s hi han habilitat
voreresi baranes per tal de fer-lo apte tant per al transit rodat com per a pas de vianants.

Historia

El 1879 es constituiala“ Sociedad del Tranvia o Ferrocarril Econdémico de Manresa a Berga’, formada per
promotors estretament vinculats al textil del LIobregat. Aquesta linia ferroviaria anava des de Manresa-Alta
finsal’ estacié d’ Olvan-Berga, inaugurada el 1885. El 1904 s ampliava €l tracat fins a Guardiola, on

s enllacava amb la cimentera Asland de Clot del Moro. Des de Manresa la linia connectava amb Barcelona,
abastant aixi totalavall del Llobregat. Laliniade Manresa a Berga vatenir una gran activitat i un fort
arrelament social. Sel’anomenava popularment el Carrilet, i entre els pobles de lavall del Llobregat era
practicament I” inic mitja de transport de viatgers, ja que fins els anys 1930 no van comencar a funcionar
regularment linies d’ autocars. També tenia un paper preponderant en el transport industrial: fusta de I’ alt
Bergueda, ciment del Clot del Moro o la producci6 de Carburs Metal-lics d’ Olvan. I, per suposat, s hi
transportavatambé el cotd i e carbd que necessitaven les fabriques textilsi s enviaven els productes que en
sortien facturats.

El Carrilet vaarribar a Balsareny el 1885. L’ estacio del poble era davant de la caserna de la Guardia Civil.
Forael poble hi haviados baixadors: el més antic eraalafabrica de la Rabeia, de la mateixa épocainicial
delalinia. Diuen que el Carrilet passavatan a poc a poc per |la Rabeia que donava temps al's passatgers de
baixar i tornar a pujar al tren. Més tard es va construir un altre baixador alafabrica de Vilafruns. A
principis de segle XX lafabricahavia patit un incendi, pero I’any 1925 tornava atreballar. Va ser aleshores
guan es van construir els pisos de |a petita colonia que té adjuntai quan es vafer, també, el baixador del
tren.

Laviaférriaseguiaun tragat en paral-lel alacarreterade Berga, per Vilafrunsi e Moli, i després es
desviava cap a darrere de les cases del carrer de Sant Marc, seguia per davant I’ actual escolai travessavala
rieradel Mujal per anar cap alacoloniade laRabeiai tornar cap alacarretera, gairebé jatocant a Navas.
Tota aquesta volta es feia per |’ interes que vatenir en aguell moment €l propietari de la Rabeia, que eraun
dels principals accionistes de |’ empresa ferroviaria.

Pel que fa als ponts, antigament a nucli de Balsareny hi havia un pont de ferro alacarreterad’ Avinyéi €l
tren hi passava per sota. Després, jaas afores del poble, e tren travessavalarieradel Mujal per I’anomenat
Pont de laVia (Carreté, 2010: 106). | més endavant de la Rabeia per tornar ala carretera hi haviaun altre
pont, meés petit, per travessar un torrent proper jaal nucli de Navas. La construccio d’ aguests dos ponts es
vafer en el moment originari del Carrilet, ala década de 1880. Concretament, el Pont de laViafou
construit e 1885 (SERRA; CARRETE, 2005: 135.

Per faltade rendibilitat, el Carrilet va comencgar a desmantellar-se parcialment a partir del 1972. El darrer
tren que va passar per Balsareny fou el 1973. Més endavant, sobre I’ antigavia s hi va obrir un nou carrer.
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