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Descripcio

L'Ajuntament de Sant Adria de Besos va demanar ala Fundacié RENFE € vagé per museitzar-lo i
col-locar-lo a MhiC. Finalment, a proposta del Museu del Ferrocarril de Vilanovai la Geltrd, es va cedir el
Sevillano. Aquest, actualment, forma part de les exposicions permanents del museu i mostra, compartiment
per compartiment, totes les vivéncies dels immigrants durant €l trajecte a Barcelona. Es tracta d'un cotxe de
passatgers de la série 8000, 2a classe amb 12 compartiments. Té unalongitud de 26,4 metres i una alcada,
desdela"cap del carril”, d'uns 4 metres. L'alcada des de I'andana a la base de les travesses és de 0,09 cm.
El vago té una amplada de 3 metres. Té catorze finestres abandai bandai dues portes a principi i a final
del vago. A l'interior, els 12 compartiments tenen 4 seients dobles amb un total de 8 passatgers per
compartiment. El vago té la capacitat de transportar 96 persones en total. El passadis és estret i té€ 12 portes
corredisses. El vagb comptaamb 2 espais de serveis: un al'entradai I'atre ala sortida. Exteriorment és d'un
color verd fosc, marro, i les finestres son de color daurat.

Observacions:

El vago sharestaurat tant exteriorment com interiorment per ala seva exposicié. Larestauracio
exterior va ser integra, ja que portava temps en desUs i tenia un xoc ala xapa de la part lateral dreta.
Laxapa, elsvidres, lapinturai el sostre sharestaurat al'estil boogie original. Alguns elements
externs, com els fanals o elstiradors de les portes, també shan restaurat. La restauracio interior esva
fer amb laintencio de museitzar I'espai, i es vafer gradualment per poder mostrar durant un temps
I'estat original del vagd. Actualment esta tot museitzat.

Historia

Sant Adria de Besos, afinals del segle XIX, eraun petit poble dedicat al'agricultura, perd cap aprincipis
del segle XX, el municipi va comencar a experimentar grans canvis demografics, urbanisticsi productius.

L 'emplacament d'algunes industries quimiquesi el éctriques com "La Catalana”" van provocar un augment de
lademanda de ma d'obraalazonai, com a consequiéncia, |'arribada d'obrers per treballar en elles. Sant
Adria hatingut dos cicles migratoris importants: €l primer entre 1911 19391 el segon entre 1951 i 1975.
La primera onada migratoria procedia majoritariament de laresta de territoris catalans. Durant la Guerra
Civil, laproduccié industrial queda aturadai el creixement, tant economic com demografic, queda estancat.
Els moviments migratoris, tot i les dures condicions de la postguerra, seguien, pero no va ser fins als anys
50 quan lamigracié no vatornar als nivells anteriors ala guerra. La segona onada migratoria es caracteritza
pel seu origen andalUs, ja que el 1954 els andalusos representaven el 36,19% del total d'immigrants
residents a Barcelona. Els fluxos migratoris dins d'Espanya sempre han existit, i €és que abans de I'Us de les
locomotores, els vaixells sutilitzaven per arribar ales costes catalanes a principis del segle XX. Alsanys
30, les carreteres eren unes noves vies per poder arribar a desti, pero als anys 50 €l tren es va convertir en
el mitja de transport predilecte dels andalusos que volien arribar a Catalunya. El Sevillano va ser un d'ells.
Aquest recorriatotala Peninsula, sortint de la Plaza de Armas de Sevilla, passant per Albacete, Valénciai,
finalment, Barcelona, al'estacié de Franca, anteriorment coneguda com a Termino. El tren que feia aquests
viatges rebia diferents noms segons el desti de lalocomotora, quan sortiad’Andalusiarebia el nom del
Sevillano pero també I'anomenaven El Catalan quan venia de Barcelona. El trgjecte del Sevillano podia
durar més de 24 horesi, tot i substituir els antics trens de fusta per uns de nous als anys 50, les condicions
eren molt dures. El poc espai, les moltes horesi les males condicions d'higiene del vagé complicaven el
trajecte pero, tot i aixi, €l Sevillano es va convertir en un espai social on es van generar noves solidaritatsi,
finsi tot, amistats. Encara que hi havia dos tipus de bitllet, un més car amb el que podies escollir seient i un
altre més barat que no te n'assegurava cap, els vagons estaven plens, tant al's passadissos com entre vago |
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vago. Sovint les dones, lagent grani elsinfants se'ls oferia un lloc on seure mentre que la resta es mantenia
com podia durant tot el trgjecte. Valencia era un desti important pero Barcelona era la terra de bonanca que
la gran majoria buscaven. El 1952 esvacrear unallei espanyolai, méstard, el 1956, una ordenanca
municipal que obligava als nouvinguts a demostrar unaresidénciaalaciutat i un contracte de treball. Tenir
€l bitllet no assegurava poder establir-se a Barcelona, ja que hi haviaforts controls per regular la migracio,
tant durant €l trajecte com al'arribada al'estacié de Franca. Tenir algun familiar o conegut esperant a
I'andana generavatranquil -litat als viatgers, pero tenir una bonaimatge i els papers en regla era fonamental.
El 2005 van trobar el vago del Sevillano a unes infraestructures ferroviaries de la Renfe ala Zona Franca.
Sembla que aquest cotxe forma part del conjunt que es van fabricar per la gran demanda de les migracions
de ladecada del 1960 a Espanya.
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