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Edifici de planta rectangular estructurat en dos pisosi cobert amb teulada a dues aigiies. Sobre un socol
bastit amb una dobl e filada de carques de pedra saixequen els murs perimetrals de mad. Als laterals més
llargs sobren ala planta baixa una série de cinc portes de doble fullaamb vidresi al pis superior una serie
de cinc finestres rectangulars, també de doble fullaamb vidres. Als costats curts safegeix una finestra més
per banda. Totes les obertures estan ressaltades amb un marc allindat fet de guix i morter. El seu aspecte
actual ésfruit de les reformes portades aterme durant els anys setanta del segle XX.

Historia

Elsorigensdelalinia de ferrocarrils LIobregat-Anoia es remunten a s. X1X. Laprimeralinia, el "Tranviao
Ferrocarril Econdmico de Manresaa Berga', fou la primeralinia de via estreta construida a Catalunya, |'any
1885. El seu origen vingué donat pel procés d'industrialitzacio que des de mitjan s.XIX es desplegava al
llarg del Llobregat; el desenvolupament de les coldnies téxtils requeria d'una bona xarxa de comunicacions.
Lasegonalinia, e "Ferrocarril Central Catalan” (F.C. d'lgualada a Martorell) es va construir per comunicar
les indUstries igual adines amb laresta del pais mitjancant I'enlla¢ amb els ferrocarrils de viaamplaa
I'estacié de Martorell. El tercer ferrocarril, €l "Camino de Hierro del Nordeste de Espaia’ (F.C. de
Barcelona a Martorell) es vainaugurar (1912) com unalinia suburbana; molt aviat assoliria un caracter
regional arran delaunié amb el F.C. Martorell-lgualada, creant una comunicaci6 directa entre unes
comarques estretament Iligades en el camp economic i social. Ladispersio d'esforcos que suposava
I'existéncia de tres sistemes diferents d'explotaci6 as ferrocarrils de viaestretaala VVall del Llobregat,
determina que siniciessin gestions per unir-los sota una sola autoritat. Saconsegui el 14 dejuliol del 1919
amb la constitucié de la " Compafiia General de Ferrocarriles Catalanes’, la qual poc després assumiria
I'explotacid i construirialaliniade Martorell a Manresa, que seria el nexe d'unié de laxarxa. El 29 de marg
de 1922 entra en funcionament el tram Martorel-Olesa de Montserrat, moment en que sinaugural'estacio
d'Abrera; e 26 dejuliol del mateix, laviasallargafinsa Balneari delaPudai € 29 d'octubre, arriba a
Monistrol. El tragat fins a Manresa continua durant el 1923. &l 22 d'agost de 1924 sobre al public €l tram de
Monistrol a Manresa, que enllaga amb el de Manresa-Slriai forma aixi una xarxa ferroviariaimportant,
com amitja de transport de passatgers, i fonamental per la sortida de sal potassica de les mines de Slriai
Sallent i € carbo de Figols. Aquestes linies van ser d'un metre dampladai de traccio a vapor fins que arriba
I'electrificacio. A partir de llavors, Ferrocarrils Catalans va seguir en certa manera els avatars de la societat
catalanai amb etapes diverses com la de maxima expansio els anys 1920-30. Aquesta etapa d'esplendor es
vatrencar amb la greu recessié economicai I'esclat de la Guerra Civil. Després d'una experiencia
col-lectivista, en acabar laguerra el panorama de les linies era desolador, el materia i lesinstal -lacions amb
prou feines podien prestar servei. Lalenta reconstruccio vatopar amb els inconvenients de lallarga
postguerra, obligant al ferrocarril aassumir un trafic per al qual no estava preparat. No seriafinsafinals
dels anys cinquanta quan es vainiciar unatimida modernitzacio amb laintroduccio de les primeres unitats
diesel; calgué esperar finsa Pla de Modernitzacié (1963) per comencar unarenovacio afons de laxarxa.
D'aguesta epoca daten les electrificacions del tram Martorell-Monistrol (1971), la compra de trens el éctrics
i lamilloradel servei en aquestes poblacions. A partir dels anys setanta la situacié financerade la
companyia era cada vegada més deficitaria, motivant que finalment I'Estat, a través de FEVE, assumis
I'explotacio el 1976. En virtut de la politica aleshores vigent, ésadir, €l tancament de totes leslinies
deficitaries, el Govern Central intenta clausurar la major part de laxarxa, pero en reinstaurar-se la
Generalitat de Catalunya aquesta es féu carrec, através de la Conselleria de Politica Territorial i Obres
Pabliques, de totes les linies en servei dels Ferrocarrils Catalans. El 5 de setembre de 1979 es crea l'entitat
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, que molt aviat va comencgar un ambicios programa de
modernitzacio, que incloialarenovacié de la practica totalitat del material i lesinstal-lacions, i la
construccio de noves linies per substituir tracats obsolets.
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