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Bergueda
Diversos indrets del terme municipal.

Travessava el municipi de sud anord paral-lel a riu Llobregat pel
marge dret.
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en conjunt es troba en bon estat. Recentment sha dut aterme una
actuacio de rehabilitacid, hi haagun tram, perd que sha hagut de
modificar ja que algun tram del tragat no es conserva.
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Descripcio

Infraestructura ferroviaria construida per donar sortida a carbd que sextreia de les mines de Cercs. Erauna
linia de ferrocarril de traccio animal, ésadir, les vagonetes eren arrossegades per matxos. Per al'épocaen
gue es va construir aquest sistema ja era obsolet. Normalment en agquests casos €l recorregut havia de tenir
un cert pendent que afavoris la baixada per gravetat (en qué les vagonetes solien anar plenesi no calgués
arrossegar-les) mentre la pujada fos mitjancant cavalleries amb vagonetes buides. En el cas d'aquest tracat
préacticament no hi havia cap desnivell (el desnivell total acumulat només erade 80 m) i finsi tot el tram des
de lesmines fins a Berga feia una mica de pujada. En principi només tenia dues estacions, lad'inici aBerga
i lafinal al peu del santuari de la Consolacio. El recorregut dins del terme municipal de Cercs era el
seguent: hi entrava al'alcadade I'Estany Clar i el Moli d'en Ponca, seguiadireccio laTossa, €l Gall, la
Comassa, travessava €l torrent de les Garriguesi € riu de Peguera, seguiacap ales Mulleresdel Gall, el pla
de Sant Jordi, e coll de Melques, la Rodonella, lavall de la Garganta (on actualment hi hala central
termica) i acabava atocar del Santuari de laMare de Déu de la Consolacio. Per tal d'intentar mantenir el
mateix nivell en tot el recorregut, aquest eramolt sinuds (en alguns trams molt semblant al pas de |'actual
C-16 per dinsdel municipi). Laliniateniaunalongitud de 14,5 km, dels quals 13,1 km estaven dins del
terme municipal de Cercs. Laplataformaferroviariai els ponts tenien unaampladade 2 m. Lesvies eren de
fusta amb un recobriment metdl -lic superior i una amplada de 840 mm, poc habitual. En total hi haviavint
viaductes o ponts, corbatsi de poca llargada per mirar de mantenir sempre la mateixa cota; d'aquests vint
ponts se'n conserven sis dins del tram de Cercs: sobre el moli d'en Ponga, sobre I'Estany Clar, sobre el cami
de Tossa, sobre € torrent de les Garrigues, sobre € riu de Peguerai entre la Rodonellai la central térmica.
En alguns trams la plataf orma es sustentava en murs de pedra en sec, magnificament obratsi que encaraes
conserven en perfecte estat. Només hi havia un tunel, alazonadel Gall i avui en dia desaparegut per les
obres dela C-16, i dues petites trinxeres, de les quals se'n conservauna alazonadel cami de Tossa. Les
vies eren unes barres llargues fetes amb fusta de faig sobre les quals es clavaven, mitjancant escarpies, uns
passamans de ferro de 56x13 mm de secci6 que facilitaven el rodament dels vehicles. Les vies de fusta
descasaven sobre travesses de fusta.

Observacions:

Tot i que laviaesvadesmantellar amb laidea de recuperar el maxim de material han quedat alguns
petits trams de I'original sistemade vies. Hi ha un projecte per intentar recuperar la plataforma en una
viaverda que passaria per l'interior dels nuclis de Berga, Cercs, Sant Jordi, laRodonellai la
Consolacié. Les coordenades pertanyen al'emplacament de |'antiga estacio del ferrocarril "Figols-las
Minas'.

Historia

Fou construit entre els anys 1868 i 1871 per Ramon Salvado, soci de I'empresa "la Carbonera Espariola’,
gue en aquell moment ja estava explotant algunes mines; és €l ferrocarril més antic de la comarca del
Bergueda. En elsinicis donava sortida al carbé produit en agquesta zona que era consumit per les indistries
berguedanesi per una bona part de les coloniesindustrials del riu Llobregat. A partir de 1887, quan va
entrar en servei el tram de ferrocarril entre Manresai Olvan, € carbo arribariaa altres indistries de laresta
de Catalunya, per bé que caliatransportar amb carros €l carbé des de I'estacio final de Berga, situada prop
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de cal Parraquer, finsI'estaci6 d'Olvan, situada atocar de la colonia Rosal, on acabava en aquell moment el
ferrocarril. Es va clausurar I'any 1904 quan vaentrar en servel el tram de ferrocarril de via estreta entre Cal
Rosal i Guardiola de Bergueda. No obstant, la zona més propera ala Consolacié va continuar donant servei
finsameitats del segle XX. Entre altres serveis, €l tram entre Cercsi Figols es va utilitzar per transportar
les teules fabricades a cap del municipi i que anaven destinades als edificis de les colonies de Sant Josep i
de Sant Corneli.
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