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Descripcio

El Ferrocarril turistic de I'Alt LIobregat també és anomenat El Tren del Ciment. Aquest sha convertit en un
important atractiu turistic pel municipi de la Poblade Lillet, i també per |a comarca (és un dels primers
carrilets turistics de I'Estat espanyol). La posada en funcionament del ferrocarril ha suposat la recuperacio
de tres quilométresi mig dels onze quilometres que tenia l'antic trajecte del carrilet que unia Guardiola de
Bergueda amb lafabrica Asland al Clot del Moro, ja en terme de Castellar de n'Hug. Disposa de quatre
estacions: La Poblade Lillet (situada al'antiga estaci6 coneguda com "I'empalme” ja que és on confluien el
carrilet i el teleféric deles mines del Catllaras), la Pobla Centre, Jardins Artigasi Museu del Ciment-
Castellar de n'Hug; de fet les dues parades del mig son baixadors, ja que no hi ha propiament un edifici
d'estacio. El trgjecte el realitza una maquina diesel Schoma, fabricada a Alemanya, i laqual arrossega dos
cotxes 0 bagons coberts amb un tendal, i que hi caben 25 passatgers en cadascun. El trajecte té una durada
d'uns 20 minuts, sortint de I'estacié de la Pobla de Lillet a pocs metres passa per un falstinel i tot seguit va
vorgjat lamuntanya en un cami compartit amb la resta de vehicles, prossegueix cap dins €l poble, tot
circulant entre cases (on hi ha el baixador la Pobla centre), al sortir de laPobla creuael riu LIobregat per un
pont metal-lic original de I'epocadel carrilet (construit el 1904), després passa pel costat de lafabricade
cartré per tot seguit arribar a baixador dels Jardins Artigas, i finalment continuafins arribar a final del
trajecte davant el Museu del Ciment del Clot del Moro a Castellar de n'Hug.

Observacions;

El ferrocarril funciona de Setmana Santa a finals de juny tant sols els caps de setmanai festius, i en
dies feiners només per a viatges especials concertats. Entre juliol i setembre funcionatots els dies. | a
mes d'octubre també només caps de setmanai festius.

Historia

La posada en funcionament d'aquest tren turistic I'nem de cercar en |'interés de recuperacié de I'antic carrilet
historic que haviatingut tanta importancia en aquestes contrades. Els origens d'aquell ferrocarril de via
estreta que anava de Guardiola a Castellar de N'Hug, passant per |la Poblade Lillet, estan estretament
vinculats amb la construcci¢ de lafabricadel Clot del Moro per la Comparfia General de Asfatosy
Portland Asland, promoguda pel senyor Eusebi Guell i Bacigalupi a principis del segle XX. L'emplacament
d'aguellafabrica eraidonia en quant ala proximitat de la matéria prima com la pedra cal caria per fabricar €l
ciment, laforca hidraulicade I'aigua del riu Llobregat i carb6 de les mines de la Serra del Catllaras, davant
d'aixo I'inica mancanca era el transport. Primer es va utilitzar unalocomobil que tirava un tren de carretera,
després es vafer unapetitaliniade ferrocarril industrial que anava fins a Guardiola de Bergueda. Asland
perd, hagué de legalitzar laviacom aferrocarril secundari, passant a donar servel public entre Guardiola de
Berguedai laPoblade Lillet a partir de 'l d'octubre de 1914. No va ser fins el 1923 quan es vainaugurar el
tram de la Poblafins a Castellar de N'Hug. L'existéncia d'aquesta infraestructura fou cabdal pel
desenvolupament industrial de la Poblade Lillet, i també de Castellar de N'Hug. L'época més esplendorosa
vaser entorn alsanysvint i alapostguerra. Alsllarg dels anys 50, amb |' increment del transport per
carreteravadavallar €l seu Us. Laclausuradel ferrocarril es produiaal 14 d'octubre de 1963, quan va
circular I'tltim tren. A partir de [lavors sinicia un rapid desmuntatge de les infraestructures que
conformaven aquest ferrocarril.

L'origen de larecuperaci6 d'aguest tren molt reclamada per un seguit de poblatansi d'afeccionats als trens
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historics, pren formaapartir del 1986 amb la creacié del CEFIS (Centre d'Estudis dels Ferrocarrils
Industrials i Secundaris), una associacio privada que buscava crear un museu del transport i atornar a posar
en funcionament una part del tracat de |'antic ferrocarril de via estreta. L'associacié comptava amb el suport
de diferentsinstitucions, I'Ajuntament de la Poblade Lillet i el de Castellar de n'Hug, la Diputacio de
Barcelonai la Generadlitat de Catalunya. El 1995 es creava una escola-taller de restauracio de vehicles de
transport antics. El 1996 naixiala Fundacié Museu del Transport, ala qual shi van traspassar els vehicles
d'aquella primera associacio CEFIS. El 1998 es constituia el Consorci del Ferrocarril Turistic, que aplegava
la Fundacié del transport, els gjuntaments de la Poblai Castellar de n'Hug, la Diputacio i la Generalitat, ens
gue continuava tirant endavant laidea de |'escola que ja estava en funcionament, i per tant del Museu del
Transport, amés de la recuperacio d'un tram del ferrocarril. Aquest mateix any el Departament d'Obres
Publiques de la Generalitat de Catalunya desenvolupa un projecte técnic del tragat del ferrocarril i es posava
acongtruir les plataformes, edificisi installacions necessaris per a nou tren. El dia 1l dejuliol del 2.005
sinaugurava el Tren del Ciment o Ferrocarril turistic de I'Alt Llobregat. Amb pocs anys de funcionament
aguest recurs turistic ha demostrat el seu atractiu arribant I'any 2.008 a assolir una xifra d'entorn als 26.000
visitants.
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