
Pont d'en Jordà
L'Hospitalet de Llobregat

Ubicació

Comarca:  Barcelonès

Lloc/Adreça:  Ronda de la Via, s/n

Emplaçament  Uneix els barris de Santa Eulàlia i La Torrassa

Alçada:  23

Coordenades:

Latitud:  41.36848

Longitud:  2.12692

UTM Est (X):  426983

UTM Nord (Y):  4580031

Classificació

Número de fitxa  08101 - 98

Àmbit:  Patrimoni immoble

Tipologia  Obra civil

Estil / època:   Contemporani 
Segle  XX

Any  1934

Autoria de l'element:  Santiago Rubió

Estat de conservació  Bo

Protecció  Legal

Observacions protecció:  BCIL (Fitxa núm. 98, PEPPA, 2001)

Número inventari
Generalitat i altres
inventaris  

Si (IPA 20653)

Accés  Fàcil

Ús actual:  Altres

Titularitat  Pública

Titular:  Ajuntament de l'Hospitalet de Llobregat (Pl. de l'Ajuntament 10-22)

Autoria de la fitxa  Jordi Montlló Bolart
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Data de registre de la
fitxa:  

dv., 08/09/2017 - 02:00

Descripció

El conegut com a Pont d'en Jordà, o Pont del Metro, és un dels elements més destacat d'obra pública de
l'Hospitalet. Es tracta d'una estructura penjant de ferro reblonat construït per la Maquinista Terrestre y
Marítima, dissenyat per l'enginyer Santiago Rubió i amb participació puntual de l'arquitecte municipal,
Ramon Puig i Gairalt (segurament en la solució dels elements de formigó dels estreps).
Aquesta passera té un estrep al barri de la Torrassa, al capdavall del carrer Rafael de
Campalans, i travessant les vies fèrries arriba fins al barri de Santa Eulàlia, on actualment s'hi accedeix per
una rampa i unes escales mecàniques.

Observacions:

Comunicació de vianants entre els barris de la Torrassa i Santa Eulàlia.

Història

L'origen d'aquest pas de comunicació de vianants entre els dos barris de l'Hospitalet de més creixement urbà
durant el primer terç del segle XX començà a ser una necessitat imperiosa a partir de l'arribada del Metro
Transversal a Santa Eulàlia al 1932. Josep Jordà, personatge amb càrrecs públics a l'ajuntament de
l'Hospitalet i veí de la Torrassa fou l'impulsor del projecte de comunicació d'aquests barris, fins llavors
mancats de gairebé cap contacte a causa de la presència de les vies fèrries.
El projecte restà aturat fins l'any 1934 quan es trobà el finançament necessari per part de la companyia del
metro, que volia atreure més usuaris del barri de la Torrassa, i de l'Ajuntament de Barcelona, que tenia
clares intencions annexionistes pel que fa als barris de Collblanc, La Torrassa i Santa Eulàlia, crescuts a
redós de la seva pròpia lògica expansionista.
La inauguració es produí el 7 d'abril de 1935.
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