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Descripcio

Edifici de I'antiga estacié dels FF.CC i del carrilet que de Guardiola de Bergueda anava alafabrica de
ciment Asland del Clot del Moro (Castellar de N'Hug). Es tracta d'una construccio caracteristica de
I'arquitecturaindustrial i ferroviariaformada per una planta rectangular i dues plantes pis amb teulada a
dues vessants de teula ceramica arab i € carener paral-lel alafagcanaprincipal orientadaamigdia. Presenta
una disposicio ordenada i geometrica de les seves obertures amb un predomini del buit sobre el massis. A
les facanes Ilargues shi obren series de 4 obertures de les que les de la planta baixa corresponen ales portes
I alarestade plantes amb finestres coronades totes elles per arcs escarsers. Les faganes lateral s tenen dues
obertures a cada pis que segueixen €l mateix esquema que larestade les faganes. Tot I'aparell de I'edifici és
de pedrallevat de les cantonades i bastiments de les obertures que sdn en mad ceramic. Interiorment acull
les dependencies de I'Oficina de Turisme i també d'una exposicio permanent sobre el carrilet i lahistoria
dels FF.CC. El seu estat de conservaci6 és excel -lent.

Observacions;

Edifici que malgrat que artisticament reuneixi les mateixes caracteristiques que la resta d'estacions
ferroviaries dels FF.CC (Puig Reig, Cal Marcal, Navas) té un valor ssimbolic i sentimental pels
Guardiolencs que I'ha convertit en un dels simbols del poble com alloc de reunionsi trobades.

Historia

Lasubstitucio de les activitats agricoles i ramaderes per lamodernaindustrialitzacio del téxtil i lamineria
provoca que la gent dels nuclis rurals del municipi actual de Guardiola s agrupessin en una zona mes ben
comunicada, prop del riu que aprofitava una bifurcacié dels camins de Bagai de La Pobla al voltant de
I'Hostal nou. Aixi vaser com vanéixer € nucli de Guardiolaal'actual emplacament prop de les fabriques
de ciment del Collet i del Clot del Moro. Arran de la construccié de la coloniaindustrial del collet que
comportal'allargament de laliniaManresaaBergai de Bergai Guardiola. La construcci6 del "ferrocarril
econdémico Manresa-Berga" va ser iniciativadelsindustrials del sector textil del LIobregat per unir les seves
colonies amb els nuclis més poblats com serien € cas de Manresai Barcelona. El primer projecte de 1879
esvacomencar aportar aterme el 1881 i justament tres any després, el 1884 lalinia arribava a Sallent. Poc
després les van seguir les poblacions de Puig Reig i finalment el 1887 €l ferrocarril arribava Cal Rosal
(Olvan). Laciutat de Berga estava situada en una zona més elevada, shavia de modernitzar i per aixo calia
unafortainversio en industrialitzacié que va venir promoguda per lamade Marcel -li Boixader €l qual va
projectar un canal industrial que havia de portar I'aigua desde la resclosa situada ala zona del "collet” finsa
lafabricadel Canal situada a Berga. Aquesta conducci6 significa una utilitzacio gratuitade l'aiguaales
colonies situades L lobregat avall. El 1881, "Lacompanyia minera de Ferrocarril y minas de Berga S. A",
obtenia del ministerio de Fomento la concessio per ampliar laliniafins a Guardiola. Per ala seva execucio
es vacontractar al'empresaitaliana " Gavaretti, Vallido, Bovio & Cia' que ja explotavales mines de Sant
Corneli. A Cercs hi va construir un carrer de casesi també un cantina pero aquestes inversions no van ser
suficiens per eixugar € deute que aguesta empresa venia acumulant des de feiatempsi van acabar amb la
sevaruina. El 1890 les empreses de "Ferrocarriles y minas de Berga S.A i Ferrocarril Econdmico Manresa-
Berga" es van fusionar en una de sola promoguda per Lluis G. Ponsi Enrich (amo de Cal Pons) i J.E. Olano
de Loyzaga, amo de les mines de Cercsi enginyer de mines. Aguesta nova companyia ésla que va portar el
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tren finsa Guardiola el 1904. Inicialment el projecte del ferrocarril de Guardiola havia d'arribar ala zona
del Collet on hi haviala colonia agricola dels Pujol de Bergai també la captacio del canal industrial,
propietat de lafamilia dels Boixader. Aquest doble joc d'interessos va despertar la prudénciadel Sr. Olano
gue va acabar alargant laliniafinsalazonade "LaRibera" on hi va situar I'estacié terminal. La posada en
funcionament de lafabrica de ciment Asland del Clot del Moro vaincentivar la construccio d'unalinia de
via estreta que unis Guardiola amb la fabrica de ciment i donés origen a "carrilet". Ambdues linies tenien
com aestacio terminal la poblacio de Guardiola on hi tenien tots els serveis necessaris d'una estacio
terminal d'aquestes caracteristiques (cotxeres, diposits d'aigua, tallers per areparar les maquines) Aquest
servel es va mantenir en funcionament fins el 1972 on la substituci6 del tren per I'automobil en carretera, la
crisi delafabricade ciment i del carb6 aixi com la construccié d'un embassament a la Baells que inundava
terrenys per on passava el ferrocarril van obligar a clausurar laliniaférria. Lalinia Guardiolala Pobla ho
haviafet el 1966 i poc després (el 1973) esvatancar laliniade Sallent a Olvan. El 1979 I'edifici de l'estacio
vaa passar amans de I'gjuntament de Guardiola que li va donar un Us cultural. Des de 2003 acull una
exposicio de 150 anys de la posada en funcionament de lalinia de Barcelona a Mataro.
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